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Foreningsinfo

Under hosten har vi haft mycket folk
pa vara 6ppna hus.

Vi har aven testat att ha oppet hus
pa kvallstid, men det var inte manga
som kom. De som kom fick proffsig
hjalpa av erfarna slaktforskare.

Vi ersatte var traditionella slakt-
dag med en introduktion i slakt-
forskning. Det kom en del men inte
manga. Har fick de dven stor hjalp
av erfarna forskare.

Vad vill ni att foreningen ska gora

for er? Kan ni inte maila oss och beratta
vad du vill ha eller vad du kan ge andra?
Vi har sa mycket samlad kunskap som
kan komma andra till del.

Till varen kommer Hjordis Nilsson och
Lena Ringbrant Ekelund beratta for er
om vad de larde sig pa en DNA-kurs
som Skanes Slaktforskarforbund ar-
rangerade i dec -16.

God Ful & o
Gott Nytt Slaktforskarhr

Tema "Jarnvagens folK!

Arets tema har varit ett mycket intressant och roligt arbete for oss i
redaktionen. Hoppas det blir sa for er ocksa nar ni laser tidningen. Det
ar otroligt vilken mangd olika yrken som fanns representerade vid

jarnvagen. Har foljer nagra:

Tagets folk: Stationens folk: Banans folk:

e |okforare e stationsinspektor “stins” e baningenjor
e eldare e kontorsbitrade * banmastare
e bromsare e stationskarl e banforman
e |okputsare e portvakt e banvakt

¢ angfinkeeldare e vagvakt

e konduktor (tagmastare) e brovakt

e banarbetare
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Jarnvagsnatets utveckling i Skane

Den s6dra stambanan byggdes under 1850-
och 60-talen. Den borjade i Malmo och bygg-
des norrut. Darefter byggdes nagra anslut-
ningsbanor till Helsingborg/Landskrona och
till Ystad fran Eslov, och till Kristianstad fran
Hassleholm.

Under 1870-talet togs de forsta privatbanorna
i drift som t.ex. Helsingborg — Hassleholm
Jarnvag HHJ som invigdes 1875.

Under en ekonomisk svacka runt 1880 mins-
kade jarnvagsbyggandet. Man forsokte skapa

en mer ekonomisk jarnvag genom att anlagga
angsparvagar.

Runt 1900 tar jarnvagsbyggandet fart igen.
Mindre banor samverkar och bolag slas ihop
for att oka effektiviteten.

1900 - 1910 kdannetecknas av nysatsning vilket
resulterar i att jarnvagsnatet nu ar som storst
i Skane. Dessa projekt har ofta daliga ekono-
miska forutsattningar som visar sig i form av
standiga forluster och tidiga nedlaggningsda-
tum.

Kdlla: Wikipedia
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Jarnvagsstrackor i var narmiljo

iy

Klippan, jernvdgssfationen.

Klippans station 1898 med loken HHJ lok 10 "Mérarp”, HHJ lok 11 "Qvidinge”. Klip-
pan - Réstdnga Jérnvég, KRJ lok 2 “Réstdnga. Foto: Blomgren

Helsingborg-Hassle-
holm HHJ (1875)

Mycket tack vare konsul Olsson
i Helsingborg och representan-
ter for gruvnaringen samt bruks-
patronen i Klippan sa fick man
fram pengar till en jarnvag fran
Helsingborg mot Hassleholm
som stod klar 1874. Det skanska
jarnvagsnatet byggdes till storsta
delen upp med medel fran stader
och landsbygdskommuner samt
enskilda jordagare och industri-
idkare.

Helsingborg-Hassleholms Jarnvag
(HHJ) invigdes i hela sin ldngd 1875.
| Helsingborg hade man bdérjat dis-
kutera en jarnvag som skulle ansluta
till Sédra stambanan redan 1859.
Flera alternativa strackningar togs
fram och man fastnade slutligen for
en jarnvag mot sydost till Eslov. Den
Oppnades 1865 av Landskrona & Hel-
singborgs Jarnvagar (L&HJ). Planerna
pa en nordligare jarnvag levde dock
kvar, inte minst for att man hittat rika
stenkolsfyndigheter i Bjuv och for att
militdren i Ljungbyhed ville ha jarn-
vagsanslutning. Efter manga turer
borjade HHJ byggas i borjan av 1870-
talet. Den slutgiltiga strackningen
blev via Astorp och Klippan istillet

for Ljungbyhed som dock fick jarn-
vagsforbindelse via Klippan-Rostanga
Jarnvag (senare Klippan-Eslévs Jarn-
vag), nagra ar senare (se Klippan-
Ljiungbyhed).

HHJ var en av de viktigaste privat-
banorna i Skane. Godstrafiken var
omfattande och persontagen mellan
Sédra stambanan i Hassleholm och
hamnstaden Helsingborg hade en
kontinental pragel. Man kopte tidigt

in tenderanglok och de modernaste
loken hamnade efter forstatligandet
hos SJ dar de fick littera E4. | Helsing-
borg hade HHJ en egen verkstad dar
man under 1930-talet till och med
byggde flera egna motorvagnar.

HHJ forstatligades 1940 och elektri-
fierades 1943. Under SJ-tiden an-
vandes omvéaxlande loktag och mo-
torvagnar i persontrafiken. Fram ftill
1987 gick X9-motorvagnar pa banan,
darefter blev det ater loktag till i mit-
ten av 1990-talet da Kustpilen-trafi-
ken med Y2-motorvagnar startade
Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad
(och vidare till Karlskrona). Mellan
1996 och 1999 gick en del av Kust-
pilentagen direkt till Kbpenhamn via
farja Helsingborg-Helsingor.

Den lokala persontrafiken lades ner
i borjan av 1970-talet men aterupp-
stod 1991 pa strdackan Helsingborg-
Bjuv i lanstrafikens regi (”Pagata-
gen”). Trafiken forlangdes 1998 till
Astorp. Den 17 juni 2007 foérlangdes
dven pagatagslinje 5 sa att den om-
fattade strackan Kristianstad—Astorp.

5

Jdrnvdgsbygge runt 1900. Arbetare fran trakten kring Hyllstofta var pd vdg att ldgga det
andra sidospdret vid stationen. Léngst t h star Svante Karlsson Hamborg. Ndsta dr fd hu-
saren Elias Hjort Ankarlév och ddrefter torparen Karl Olsson. Den reslige karlen i mitten

med skdrmméssa dr banvakt Albin Borg. Bild frén Blomgrens bilder.
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Husarerna lasta

Firlag: Blomgres, Klippan
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Svenska militdrer lastar gods och vagnar pa Ljungbyhed station 1901
Fotograf Blomgren. Bilden finns pG Samlingsportalen.se

Klippan-Réstanga

KR] (1892-1961)

Klippan-Rostanga Jarnvag (KRJ)
var ett privat jarnvagsaktiebolag
vars linje invigdes 1892. Férutom
persontrafiken forenklade jarn-
vagen transporter for militdaren
till exercisheden i Ljungbyhed.

| Klippan hade jarnvagen ocksa
anslutning mot Helsingborg och
Héassleholm genom HHJ (Helsing-
borg och Hassleholms Jarnvag),
och fran 1904 till Angelholm med
EKJ (Engelholm-Klippans Jarnvag).

Tankarna pa att bygga jarnvag i den-
na del av Skane hade fotts redan pa
1860-talet da ett forslag presentera-
des som gick ut pa att ge Helsingborg
forbindelse till stambanan norrut
fran Malmo. Man téankte sig en jarn-
vag fran Helsingborg till Finja men
Soéderasen lag i vagen sa det blev en
extra svang om Bjornekulla. Darefter
skulle banan passera nara Klippans
pappersbruk. Nu blev det istéllet an-
slutning till stambanan sdderut via
Eslov 1865.

Mycket tack vare konsul Olsson i
Helsingborg och representanter for
gruvndringen samt brukspatronen
i Klippan sa fick man fram pengar
till en jarnvag fran Helsingborg mot

Hassleholm som stod klar 1874. Det
skanska jarnvagsnatet byggdes fill
storsta delen upp med medel fran
stdder och landsbygdskommuner
samt enskilda jorddgare och industri-
idkare.

Planer pa att dra fram jarnvag ftill

till Herrevadskloster och en jarnvag
skulle underlatta men olika sarintres-
sen satte stopp for bygget. Ett tag sag
det ut som jarnvagen fran Rostanga
skulle anslutas till banan Helsingborg-
Hassleholm vid Hyllstofta. Detta hade
inneburit att Ljungby skulle bli utan
jarnvag. Ett nytt initiativ togs for att
bilda Klippan-Rostanga jarnvagsak-
tiebolag med kapten Henrik Wilkens,
bosatt i Allarp, som initiativtagare.
De militdra intressena hade stor be-
tydelse men kolliderade samtidigt
med bygget, det blev svarare att na
ovningsfalt och bangarden skulle
blockera vdgarna som regementena
anvdande nar de skulle vattna. Men
truppsammandragningar och andra
transporter till Ljungbyhed dar det
fanns fyra regementen skulle un-
derlattas. Arbetet inleddes 1891 och
den 18 oktober 1892 var en stor dag
i Ljungbyheds historia, jarnvagen in-
vigdes och orten fick sitt nuvarande
namn.

Ljungby och Nybro fanns redan i tid-
tabellen som stationer i Smaland sa

Biljettforsaljning Ljungbyhed Stat'ionsfc'irestdndare,TE Martensson.
Stationskarl, Dahlgren.ca 1950 Samlingsportalen.se

Herrevadskloster fanns redan 1869
med militdren som padrivare. Bygget
stoppades dock av ekonomiska skal
och andra orsaker. Men nar jarnvagen
forbi Klippan invigdes diskuterades
strackning fran Klippan mot Réstanga
och andra héllet mot Angelholm.
Det var mycket militdra transporter
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den nya stationen fick heta Ljung-
byhed. Jarnvagen hade slutpunkt i
Rostanga som vuxit till ett stort sam-
halle Har hade under flera hundra ar
gatt en viktig vdg mellan sydvastra
Skane och Smaland. Gastgiverierna i
Réstanga och Spangen ar en pamin-
nelse om detta. Ar 1898 tog HHJ ver



driften av KRJ och forlangde den ned
till Eslév via Rostanga, Billinge, Trol-
leholm och Stabbarp. | Skaralid fanns
ett stenbrott, som anvande jarnvagen
for sina transporter. Skaralid var daven
ett populart turistmal, med sin vack-
ra natur. P3 helgerna sattes dettom
in extratag fran Malmo och Kdpen-
hamn. Persontrafiken lades ner 1961
men viss godstrafik kvarstod t o m
1980 till F 5i Ljungbyhed. Under aren
1980-1992 kordes det angloksdragna
tag pa strackan Klippan-Ljungbyhed.
Da hade Klippans kommun tagit éver
strackan och den ideella museijarn-
vagsforeningen, Klippan-Ljungbyheds
Jarnvag, bedrev museitrafik.

Sa smaningom blev banans underhall
eftersatt vilket ledde ftill att banan
vaxte igen och sliprarna ruttnade. P3
strackan mellan Klippan och Ljungby-
hed har det sedermera blivit ett po-
pulart utflyktsmal att kora dressin.

Angelholm-Klippan
EK] (1904-1953)

Angelholm-Klippans Jarnvag (EKJ)
var ett privat jarnvagsaktiebolag som
dppnade strickan Angelholm - Ostra
Ljungby ar 1904. Den fortsatta delen
pa 8 km ftill Klippan var klar 1907.
Stationer var Angelholms central (nu-
varande Angelholms station), Angel-
holms Varn, Munka Agérd, Munka
Ljungby, Skilderhus, Asbo-Ossjo, och
fler ndrmare Klippan.

Vi har hittat roliga bilder pa Blom-
grensbilder och pa Samlingsportalen.

.

N
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e
A

se fran nar jarnvagsbron over Bilja-
nea vid Gramanstorp byggdes. Man
ser hur de fraktar ut stenarna med
en sorts vinsch.

Stenarna togs fran Résa och Kohagen
i Bjersgard. Bron blev s6dra Sveriges
hogsta bro med sina 18 m.

Nar bron byggdes om for biltrafik
sanktes bron med 6 m.

Bolaget hamnade snabbt i svarighe-
ter och rekonstruerades 1908 som
Angelholm-Klippans Nya Jarnvigsak-
tiebolag.

Under de béasta aren gick det 12 per-

Blomgrens bild pG Tekniska museet
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sontag och 2 godstag dagligen pa
strackan, men ldnsamheten var anda
aldrig god.

Ar 1915 infordes trafik med diesel-
motorvagnar. Godstrafiken bestod
bland annat av sockerbetor till sock-
erbruket i Angelholm.

1927 kopte Angelholms stad jarnva-
gen pa exekutiv auktion. Det blev HHJ
(Helsingborg Hassleholms Jarnvag)
som fick skota trafiken pa strackan.
Fran 1943 gick ralsbussar tre ganger
dagligen tur och retur mellan Angel-
holm och Klippan.

Trafiken lades ner den 9 juni 1953 pa
grund av vikande trafikunderlag. Pro-
duktionen vid sockerbruket i Angel-
holm lades ned efter betkampanjen
samma ar. P4 den gamla banvallen
gar idag Klippanvagen, riksvag 13.

| dagligt tal kallades banan ”Pytte-
banan”, ett namn som kommer fran
en episod dar snickaren och poeten
Johan Wilhelm Halls hénor, ”pyttor”
pa skanska, smitit ut pa banan och
orsakat en rattstvist mellan Hall och
EKJ. Hall diktade sedan en sang om
pyttorna pa banan.

Skiane-Smalands Jarn-

vig SSJ (1894 - 1968)
Sedan man byggt Helsingborg-Hass-
leholms Jarnvag (HHJ)1875, var Hel-
singborgs stad intresserad av att en
jarnvag blev byggd fran Karreberga,
som ligger langs HHJ, norrut mot
Markaryd. Koncession sdktes och be-
viljades den 9 augusti 1889. Strackan
Karreberga-Markaryd Vastra kunde
Oppnas for trafik den 15 januari
1894. Den 2 november 1897 var
strackan  Markaryd-Stromsnasbruk
fardigbyggd. Jarnvagen fullbordades
med strackan Stromsndsbruk-Varna-
mo den 16 juni 1899 och Skane-Sma-
lands Jarnvag (SSJ) kunde invigas.
Slutstation i soder for SSJ, var inte
Kirreberga, utan Astorp, nagra km
vaster om Karreberga.

1 juli 1939 forstatligades SSJ och
Overtogs av SJ 1940. SJ drev trafik
pa hela jarnvagen fram till 1963, da

Ostra Ljungby station 1971

nedldggningarna borjade. Person-
trafiken langs hela banan upphoérde
i maj 1968.

Redan 1963 hade godstrafiken upp-
hort pa strickan Orkelljunga-Stids-
vig. 1977 upphorde godstrafiken
Asljunga-Orkelljunga, 1982 Karre-
berga-Stidsvig. Godstrafiken Skanes
Fagerhult-Asljunga upphorde 1983
och  Markaryd-Skanes  Fagerhult
1994. 1989 lades den sista reguljara
godstrafiken ned. Det mesta har ri-
vits. Regeringen gav Statens Jarnva-
gar tillstand att riva Ljungby-Traryd
och Skadnes Fagerhult-Karreberga
1987-01-29. Det forsta som revs var
vid Eket for att ge plats 4t E4. Ostra

Bilden finns pG Samlingsportalen.

Ljungby-Stidsvig revs 1990, Stidsvig-
Skanes Fagerhult 1991 och Skanes
Fagerhult-Markaryd revs 1999. Fran
strax norr om Karreberga omkring
3 km norrut mot Ostra Ljungby lig-
ger sparet kvar i Astorps kommun.
Det mesta av banvallen har kopts av
kommunerna och mycket ar cykel-
vag. Den forsta cykelvdgen startar i
Ostra Ljungby och fortsatter genom
Orkelljunga dir kommunen &ger ban-
vallen, forutom dar E4:an korsar, och
gar vidare till Markaryd.

Lenav Nilssorv

Kdllor: Skdnes Nordvdstpassage,
Wikipedia

Stidsvigs station 1971
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Gramanstorps jarnvagsstation
Gramanstorps station.

Stationen utgjordes av en vitkalkad =
kvadratisk stationsbyggnad med ett :
annex i samma stil. Sydost om sta-
tionsbyggnaden fanns ett rodmalat
fraktgodsmagasin med lastbrygga.
Nar stationen revs flyttades detta
fraktgodsmagasin 500 meter, fill
Klockaregarden, dar det anvadndes
som spannmalsmagasin. Byggnaden
finns kvar @n i dag.

Ytterligare i sydostlig riktning fanns
en tid en stenkross. Gramanstorps
Stenkross AB bildades 1915 pa initia-
tiv av stinsen Josua Kamstedt. Har ar-
betade runt sex man med att krossa
sten. Nar man ville 6ka farten pa ta-
gen behovdes makadam i stallet for
grus for att fixera syllarna pa banval-
len. Stenen kom mestadels fran Résas
steniga akermarker. Krossen upphor-
de 1942. Kvar finns ett betongfunda-
ment, val synligt fran vag 13.

Nordvast om stationen lag Stations-
tradgarden, alla jarnvagsstationer
pa landsbygden hade en stations-
tradgard. | den fanns bland annat en
bokbers3, eller rattare, finns. | dag &r
den femton meter hog. Frukttraden
ar svarare att hitta.

Stenréjning pd Skréddarehus i Résa. Bakom hdstarna gdr arrendator Henrik Olofs-
son och i plogfaran syns hans hustru Gustafva f. Svensson. Barnen dr deras foster-
barn. Johan Tall med sénerna Sigfrid och Gunnar deltar ocksd. Stenarna forslades

till Grémanstorps stenkross. Foto: Axel Blomgrens 1923

Bokbersén i stationstrédgdrden Stenkrossen som stod vid jdrnvégen intill stationen startade 1915 och var i verk-
samhet till 1942. Maskinist Johannes Andersson, Résa stdr till vinster vid byggna-
den. Foto: Axel Blomgren 1921
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Stationsin-
spektor
Den forste sta-
tionsinspek-
toren eller
stinsen var Jo-
sua Kamstedt
(1873 - 1948).
Han var forst
rallare och blev
sen stins i Gra-
manstorp under aren 1906 - 1936.
Jag vet inte vem som eftertradde ho-
nom, men 1946
tilltradde en ny
stins. Hon hette
Anna Kristians-
son, fodd 1901
i Skanes Varsjo
dar hon ocksa
gifte sig och fick
tre barn; Hijal-
mar, Margit och
Sven-Erik. Anna
hade utbildat sig till stins i Skanes
Varsjo. Nar hon skilde sig flyttade hon
ensam med barnen ini Gramanstorps
stationshus.
Dottern Margit Kjall bor i Helsingborg
och jag tog kontakt med henne. Hon
berattade for mig lite om livet pa sta-
tionen. Forutom expedition och vant-
sal var stationsbyggnaden bostad
at stinsfamiljen. Pa nedre vaningen
fanns koket, ett stort och ett min-
dre rum. Pa vinden fanns ytterligare
ett rum. Expeditionen och vantsalen
vette mot nordvast.

Margit berdttade daven om att de um-
gicks med manga trevliga manniskor
i byn och att hon firade sin tjugoars-
dag med fest i stationshuset. Jag fick
lana lite foton som jag skannat.

Stinsen Anna Kristiansson utanfér Grdmanstorps station. Foto IGnat av
Margit Kjéll

Ndgra okdnda mdn som skulle férbdttra namnskylten nér Anna flyttade in pé
stationen. Foto Idnat av Margit Kjdll.
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Bommarna

Forutom att sdlja biljetter och skota
det kamerala skulle Anna veva ner
och upp bommarna vid tva vagkors-
ningar, vid vagen till skolan (nuv. Byg-
degarden) och vid vagen till kyrkan.
Exakt nar tdgen kom visste man ald-
rig, hon fick titta langs sparet. Taget
fran O. Ljungby var lttare att se, fran
Klippan var det varre. Vevarna stod
framfor stationshuset, flera hundra
meter langa vajrar forde kraften ut
till bommarna. Min man berattar att
ndar bommarna var nere stod man
ofta och hangde pa dem, och nar ta-
get passerat kunde ibland inte trak-
tens ynglingar motsta skadegladjen
i att hanga kvar nar stinskan, som
hon kallades, skulle veva upp dom
igen. Sjalv var han for liten fér sddana
busstreck.

Anna var kvar ftills jarnvagen lades
ner. Hon flyttade da till Skaralid och
tjanstgjorde dar som stins tills den
jarnvagen lades ner. Nasta anhalt
blev Hornsborg i Smaland dar hon
stannade till sin pensionering.

Efter att Klippan - Angelholmjarnva-
gen, eller Pyttebanan som den kal-
lades, lades ner 1953 drogs den nya
vag 13 till stor del pa den tidigare
banvallen. Langs vagen ligger fortfa-
rande Ossjo, Skilderhus och Munka-
Ljungbys stationshus kvar. Rivna ar
Gramanstorp, Ostra Ljungby, Killna
och Munka Agard, samt en del hall-
platser, t.ex. Lyck3s. Bilder pa statio-
nerna finns pa Samlingsportalen.se.

Vid Gramanstorps station finns idag
bara den helt vildvuxna stationstrad-
garden samt betongfundamentet ef-
ter stenkrossen kvar.

Jag har med hjalp av ett flygfoto fran
1947 fatt fram koordinaterna for
byggnaderna. Sen har jag lagt in posi-
tionerna i en nutida karta och besokt
platsen. | ett fotomontage har jag
lagt en bild av stationen i ett aktuellt
foto.

Lenao RE

Flygfoto éver Skdne fran 1940-ta-
let ddir du kan fa fram koordinater
kan du hitta pd http://www.gis.
lu.se/geodataFlygbilder.htm

Flygfoto 1947 éver Grdmanstorps stations omrdde. GIS-centrum, Lunds universitet
Infdlld flygfoto Hitta.se med stationen markerad pd rdtt plats

Ett férs6k att placera ut Grdmanstorps jédrnvdgsstation i nutiden.
Blomgrens foto och fotomontage av Lena Ringbrant Ekelund

Asbo slaktblad 2016:2 sid 11




Sparvagskusk, ett yrke som inte finns langre

Omkring forra sekelskiftet fanns det
hastdragna sparvagnar i staderna,
men dven pa pappersbruket i Klippan
anvandes hastar till att dra vagnar
med gods pa spar. Det fanns manga
spar inne pa fabriksomradet.

Leander 1907

Leander Nilsson Risberg

Min morfar, Leander Nilsson Risberg
(1874 -1963), var anstalld som spar-
vagskusk pa bruket mellan aren 1898
och 1910. Men snart blev det dags
for hastarna att ga i pension.

Pappersbrukets decauvillebana
| bruksallén, mellan bruket och jarn-
vagsstationen, fanns det en decauvil-

Enapitnd hilstepdrvagn /Huselevagn/

Hdstspdrvagn i Stockholm 1877 Foto: Stockholm Tramway Museum

lebana, som var ett system for latt
flyttbar smalsparjarnvag.

Decauvillebanan vid bruket hade
1917 spelat ut sin roll och ersattes
med en normalsparig forbindelse
med Klippans station.

Kawrin Bjork Hernandész

Decauvilletdget i bruksallén Foto: Blomgrens bilder
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Fakta Decauvillesystem:
Fransmannen Decauville uppfann
detta tillfalliga system, men den
svenske ingenjoren Axel Hummel
utvecklade  decauvillesystemet
och faste ralsen vid traslipers i
stallet for platsyllar. Pa detta séatt
kunde mer permanenta banor
byggas och flera svenska jarnvags-
linjer kom att byggas efter denna
princip bl.a. Helsingborg—Raa—
Ramlosa jarnvag, HRRJ.

Decauvillerdls

Foto: Wikipedia av Claude Shoshany
[GFDL (http.//www.gnu.org/copyleft/
fdl.html), CC-BY-SA-3.0




Vad gjorde en banvakt for 100 ar sedan?

Borgman med dotter pd dressin ca 1916. (Foto: Blomgrens bildarkiv)

1892 invigdes jarnvagen Klippan —
Roéstanga, som senare forlangdes
till Eslév. Militaren vid Ljungbyhed
var en stark drivkraft bakom bygget,
da man hade stort behov av snabba
transporter. Det gick dven persontra-
fik pa banan till 1961, med transpor-
terna till flygflottiljen fortsatte nagra
ar till.

Banvakter var utstationerade med
bara nagra fa kilometers avstand
langs alla storre jarnvagsstrackningar.
De bodde i banvaktstugor som bygg-
des och tillhandahélls av jarnvagen,
och det ingick i banvaktens sysslor att
ocksa skdta om huset. Ofta var ban-
vaktstugorna sma och hade banvak-
ten en stor familj blev det darfor ofta
trangt om utrymmet.

Borgman i Mammarp
Forste banvakten vid banvaktstugan
i Mammarp, som lag strax nord-
ost om korsningen mellan vagen ftill
Herrevadskloster och Klippan-Eslov
jarnvagen, var Nils Oskar Borgman
(1866-1956). Han bodde i huset, som
byggdes ca 1892, med hustru Matilda
f. Mansson (1868-1933) och nio barn
under perioden 1893-1920.
Cykeldressinen uppfanns pa 1840-
talet av tysken Karl Drais och anvan-
des bland annat av banvakterna pa
deras dagliga inspektionsrundor ut-

med sparet, samt som arbetsredskap
vid underhall och reparationer av ba-
nan. Nya maskiner for banunderhall
och dndrade arbetsforhallanden gjor-
de att banvaktssystemet avvecklades
i mitten av 1900-talet. Fortfarande
finns hundratals banvaktstugor kvar.

Pa 1980-talet startades museitrafik
av Museiféreningen Klippan-Ljungby-
heds jarnvag (numera Veteranjarnva-
gen Klippan-Ljungbyhed). Ett anglok
som tillverkades 1918 drog taget. Det
var mycket populart att aka med pa
denna tur, som pagick fram 90-talets
borjan.

Numera rullar det enbart dressiner
pa sparen under sommaren. Jag cyk-

Bildtext: Dressincykling 2016
(Foto: Karin)
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lade dressin i somras pa den 6,5 km
langa banan som idag ar ett populart
utflyktsmal. Har kan man njuta av den
vackra naturen och fundera éver vad
banvakten tankte pa nar han cyklade
pa samma spar for hundra ar sedan.

Karin Bjork Hernandes

Kdllor: Veteranjarnvagen.se och
skanes-nordvastpassage.se

Banvaktens uppgifter

Under den forsta jarnvagsepoken skul-
le banvakten “posta” for varje tag — sta
i givakt med den réda flaggan hoprul-
lad intill hogra sidan. Nattetid skulle
vitt sken, “allt val”, visas med handsig-
nallykta.

En banvaktsstracka var i genomsnitt
2,5 km. Denna stracka skulle banvak-
ten avpatrullera till fots — fére och efter
varje tag. Han skulle halla uppsikt efter
ralsbrott, solkurvor, nedfallna trad och
stenblock. Han skulle ocksa mota bort
kreatur och ftillse att personer utan
gangbiljett holl sig borta fran banan.
Med tiden kom arbetet att mindre
handla om bevakning och mer om
underhall: slipersbyte, klotsning, om-
spikning, sparjustering, reparation av
stangsel och grindar, rensning av trum-
mor och diken och ograsrensning i spa-
ret.

Ofta lag banvaktsstugan vid en vago-
vergang. D3 kunde banvaktens hustru
passa grinden och stanga den for varje
tag. For detta erhéll banvakten (i slutet
av 1800-talet) 36 kr extra om aret. Hus-

| trun sjalv fick ingenting.

Som naturaférmaner ingick fri bostad
och bransle, samt ratt att anvanda jarn-
vagens mark for bete. 1920 infordes ett
nytt I6nereglemente. Naturaférmaner-
na bortfoll och i stéllet hojdes Ionen.
Banvaktsbendamningen togs bort 1962
da arbetsorganisationen forandrades.
Arbetet dndrade karaktar fran behovs-
anpassat till planmassigt underhall.
Banvakterna blev reparatérer eller
besiktningsman. Manga banvakter
fortsatte att hyra banvaktsstugor som
bostad. Men arbetslagen utgick fran de
storre stationerna och transporterades
till arbetsplatsen med dressin eller bil.
Kélla. Jérnvigsmuseet. Angelholm




Per Halling - Konduktér i Angelholm

arbetsliv.

Jag har alltid vetat att min morfars far Per Halling f. Jons-
son var konduktor i Angelholm, men fram till nu nir jag
ska skriva denna artikel sa visste jag inte mer om hans

Jag borjade med att soka i kyrkbockerna och darefter hit-
tade jag andra spannande kallor.

Kyrkbockerna

Jag borjade leta i kyrkbockerna och
fann foljande:

Perfoddes 1873 i ett torp i byn Plagan
nagra kilometer utanfor Lovestad.
Hans far var torparen och muraren
Jons Persson (1847-1923) och hans
mor var Else Martensdotter (1848-
1928). De var atta syskon i familjen
varav Ola, Magnus och Nils utvand-
rade till Amerika, men det &r en annan
historia.

Murare och lokputsare

Per foljde i sin fars fotspar och borjade
arbeta som murare i Lovestad och det
ar han aven vid 26 ars alder 1899 nar
han gifter sig med Maria Olsson och de
far en son Carl som blir min morfar.

| maj 1901 flyttar muraren Per Jons-
son fran Lévestad med familj till Hyl-
lie, Malmd. Nar han aret efter flyttar
anges hans yrke som murare och

putsare. Lokputsare var ett smutsigt
och slitsamt yrke. Man skulle putsa
loket bade utvandigt och invandigt,
tdmma sotskapet, fylla pa nytt vatten
och kol m.m. sa att loket var fardigt
for nasta resa.

Stationskarl och packmastare

Nasta yrke var stationskarl. Sta-
tionskarlens arbetsuppgifter var
varierande. De skulle 6ppna vagns-
dorrarna och med tydlig rost ropa ut
stationens namn, nér tag anlande ftill
jarnvagsstationen. Han skulle ta emot
de avstigande passagerarnas bagage
och ta dessa till bagagerummet. Nar
biljett uppvisats marktes bagaget
med nummerlapp, passageraren fick
en lapp med samma nummer. Num-
merlappen skulle sedan visas upp
vid uthdmtningen av det inlamnade
bagaget. En packmastare foljde med
taget och skotte i och urlastning av

J
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Min mormor Betty viftar adjé till sin svérfar Per Halling 1926.
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Per Halling pa jobbet

bagage pa olika stationer.

Konduktor

Steget fran packmastare till konduktor
verkar vara vanligt. Per fick sin forsta
tjanst som konduktor i april 1917 och
stationerades i Nassjo for att endast
ett halvt ar senare forflyttas till Ang-
elholm och dar stannade han resten
av sitt yrkesverksamma liv.

@in SVERIGES
«1 7 JARNVAGSMUSEUM

Se=” TRAFIKVERKET

Kan man hitta mer fakta
om Per Jonsson Hallings
yrkesliv?

Jag skickade en forfragan till Sveriges
Jarnvagsmuseum i Gavle och fick svar

av Christina Engstrém som har hand
om bibliotek och forskarservice.

P3 min fraga om hur man blev kon-
duktor fick jag foljande svar:



Fér de olika befattningar som fanns
var det olika reglementen och instruk-
tioner som man skulle kunna. Jag vet
inte riktigt sdkert hur det gick till men
man kan ténka sig att blev man aktuell
for tjénstgéring som t.ex. konduktér
och var anstilld som stationskarl och
man ansdgs som ldmplig att ga vidare
till konduktér gick man nog “bredvid”
ordinarie tjdnstemdn ett tag. De reg-
lementen och instruktioner som gdillde
for tjénsten skulle Idsas in och efter
forhér av dessa och hur man ansdgs
klara sina arbetsuppagifter under upp-
syn av ordinarie konduktéren kunde
man antas som konduktor.

Nar jag fragade om det kan finnas
betyg eller andra handlingar som rér
Per Halling sa svarade hon féljande:
Du kan préva med Landsarkivet
| Géteborg. De har SJ:s personal-
akter, tyvdrr har det visat sig att
det dr inte alltid dessa finns kvar.
Ibland har den anstdllde fatt des-
sa med sig vid pensioneringen.
Arkivet med personalakterna dr
sorterade efter den stationeringsort
personen hade vid pensionering.
Kontaktuppgift via mail till landsar-
kivet i Goteborg: landsarkivet.gla@
riksarkivet.se.

Landsarkivet i Goteborg

svarade:

Ang. uppgifter om SJ-anstdllde Per
Jénsson Halling:

Jag har hittat hans personalakt och
den innehdller ca 10 sidor med tjéinste-
beskrivningar och ett Iékarintyg. Skall
jag skicka kopior? Jag kan skanna dem
for 4 kr. / kopia./ Magnus Hansson

Nu fick jag tillgang till Per Hal-
lings personalakt och dar hit-
tade jag foljande:

1 nov 1899 anstills Per som eo sta-
tionskarl vid MKJ (Malmo Kontinental
jarnvag som gick mellan Malmé och
Trelleborg) Lite konstigt for han flyt-
tade ju inte forrén 1901 enl. husfér-
hér/flyttningsldngder. Kanske var han

ddr och arbetade fére flytten, men han
flyttade ju in som murare! Konstigt!

Han &r stationerad i Malmo fram till
den 30 nov 1902 da han forflyttas till
Jordholmen. Har dr han eo stations-
karl till den 2 sep 1903 och dagen
efter blir han ordinarie stationskarl i
Jordholmen fram till den 1 okt 1906.
Konstigt nog dr han vagnsmérjare frdn
den 1 jan 1906 till den 31 dec 1908.

Den 22 sep 1905 bestraffas Per med
boter 5 kr for forsovning. Detta
motsvaras av 264 kr i dagens pen-
ningvarde.

Den 1 jan 1909 anstills Per av Sta-
tens jarnvagar med tjanstgoringsort
Malmaé. | personakten som da upp-
rittas star att han har fullgjort sin
varnplikt 1894-95, han har normalt
fargsinne och normal synskédrpa. Han
har folkskola och ar gift.

Mellan den 1 jan och 1 maj ar 1909
tjanstgor han i avgaende godsmaga-
sin for att darefter vara pa avgaende
resgods till den 31 jan 1911.

Per tjanstgor darefter som sparrvakt
fram till den 1 aug 1912 och gar dar-
efter tillbaka till avgaende resgods till
den 31 dec 1916.

Den 1 jan 1917 far han sin forsta an-
stillning som konduktér och det ar
i Ndssjo. Har stannar han till den 31
sep da han forflyttas till Angelholm.

Antagningar, konslitueranden, forflytiningar och beordringar:

Befatlning
{och nummer)

Datum

Tjansigoringsort

Expedition och

tjanstgoringens art
{beordring eller forflyltning) -

Fr.o. m.
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' Undertecknad erkdnner sig hdrmed hava erhdllit
undervisning angdende tillvigagangssattet att till liv
dterkalla personer, som blivit bedivade genom inverkan

av elekigisk strom.

1921 var han sjuk med I6neavdrag
16 dagar.

1930 deltar han i en kurs i engelska
spraket och var ledig 5 dagar troli-
gen for detta och 1931 nar han blev
ankling var han ledig 11 dagar utan
I6neavdrag.

Den 4 maj 1934 har han erhallit un-
dervisning “angaende tillvigagangs-
sattet att till liv aterkalla personer,
som blivit bedévade genom inverkan
av elektrisk strom”.

Den 1 sep 1936 gar han i pension.

Jag har inte hittat nar han fick sin
medalj, men grann ar den!
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Allt detta hittade jag i Pers personal-
akt fran Landsarkivet i Goteborg!
Nu vet jag mycket mer om min mor-
fars far Per Hallings yrkesliv. Det var
verkligen roligt!

Lenav RE




Sveriges forsta
kvinnliga
lokforare

Sveriges forsta kvinnliga lokforare
Ulla-Brita Neibig, fodd i Bromma
1948, och uppvuxen i Stockholm,
borjade den sparbundna yrkesbanan
pa “Stadsbanan” Storstockholms Lo-
kaltrafik AB (SL), ar 1970 som sparr-
vakt.

Efter ett par manader dér vidareutbil-
dades hon forst till tunneltagforare,
darefter till sparvagnsfoérare och ftill
sist blev hon stallverksvakt for tun-
neltagstrafiken.

Nar sedan mojligheten kom att soka
utbildning till lokforare pa jarnvagen,
sa sokte hon vidare inom koncernen
och blev 1972 antagen vid SL:s dot-
terbolag Jarnvags AB Roslagsbanan
(RB). Hon utbildades dar, i Statens
Jarnvagars (SJ) regi, till lok-, motor-
vagns- och ralsbussforare. Eftersom
lokforaryrket ditintills uteslutande
innehafts av man, blev det stor upp-
madrksamhet i massmedia nar en
blott 23-arig kvinna blev lokforare.

Som pionjar fick hon uppleva en del
besynnerliga handelser, som till ex-
empel nar hon gick sin utbildning och
skulle 6vningskéra med en lokforare
som visade sig vara férsvunnen - det
var alltsd tomt pa forarplatsen. Och
eftersom det var tomt sa var det bara
for henne att soka upp den personal-
ansvarige och forklara dilemmat med
att hennes tag fortfarande stod kvar
pa Stockholms Ostra och inte kunde
komma ivadg i tid. Den ansvarige tit-
tade pa henne och sa "jaha, da har
han val akt hem da, han ville tydligen
inte ha nagon kvinnlig elev.”

Aven ”ledningen” for jarnvagen for-
sokte stoppa utbildningen av henne,
genom att exempelvis anfora att "vi
tyvarr inte har nagra toaletter for

kvinnor”. Det skulle ga vytterligare e
fem ar innan SJ anstéllde sin forsta e
kvinnliga lokférare, 1977.

Sakerhetens pris;
Blandade jarnvagsminnen.

Kallor:
Wikipedia
http://www.neibig.se

Ulla-Brita har skrivit fyra haften om

sin tid vid jarnvagen:

e Svensk kvinnohistoria den 10 juni
1972;

* Larafor livet/makten och spelet; [ oo N

=3
Jarnbane-passion
En kansla stor av frihet, kdanner mig som en atlet.
Sjoar, hagar och berg, drar genom landskap i farg.
Rastar efter en jamn lunk, sjunger och tar en klunk.
Dags for avgang igen, kor igang gamla van.
Du ljuva jarnbana, passionen i mitt liv.
Ifran loket kan jag spana, dragkraften ar sa massiv.
Din styrka jarnbana, vaxer i mitt sinn.
Makten kan du ana - jarnbana; jag ar bara din.

Livet, jarnbana, finns i varje del av dig.

Det ar som att aka kana, blodet rusar fram i mig.

Jarnet har blivit min bana, och givit nya perspektiv.

Bryter nu denna vana, efter att ha varit produktiv.

For slutstation, jarnbana, finns precis 6verallt.

Jag skall vidare i livet bara, trots att du var mitt salt.

Jag alltid dig skall minnas, i mitt hjarta finns en plats

Du kommer aldrig forsvinna inte heller ropen -"tag plats!”
Ulla-Brita Neibig

e
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Sveriges forsta och enda(?) tagran

Klockan var kvart i nio pa kvillen
den 18 mars 1907, da tva unga man i
morka rockar och plommonstop steg
pa Malmotaget vid Staffanstorps sta-
tion. Stinsen gav avgangssignal och
taget satte sig langsamt i rorelse.
Postiljonen Johan Almén var ensam
i postvagnen, sysselsatt med sorte-
ring. Alla postkontor langs linjen hade
som vanligt skickat sina dagskassor
med taget for vidare befordran till
Malmo.

Strax efter att taget lamnat Staffans-
torp steg de bada unga mannen ut
pa plattformen bakom postvagnen.
De var nu maskerade. Den ene drog
fram en revolver och den andre holl
en stor sten i handen. De ryckte upp
dorren till postkupén och kastade
sig over Almén som borjade ropa
pa hjalp. D3 lyfte mannen med ste-
nen sin hand och slog med full kraft
mot Alméns huvud. Den panikslagne
postiljonen fortsatte dock att kalla pa
undsattning och som svar fyrade pi-
stolmannen av tva skott mot Alméns
ansikte. Nu var han omtocknad och
svart skadad men fortsatte anda att
gbra motstand. Mannen med stenen
kastade sig 6ver honom och kampen
holl pa tills ett tredje skott slutligen
tystade honom. Ranarna rafsade at
sig vardeposten och hoppade av ta-
get i farten. Almén lag kvar pa golvet
i en blodpol.

Nar polisen sa smaningom hittade
breven i Seged saknades 5360 kro-
nor, vilket naturligtvis var en stor
summa pengar pa den tiden. Man
hittade dven en forsandelse med 15
000 kronor som hade undgatt ra-
narna. Lansdetektiv Alfred Svensson
utgick fran att ranarna kéant till bade
att stora penningbelopp brukade
medfdlja denna tur och att postku-
pén vanligtvis var bemannad med
endast en person. Svensson skaffade
sig information om tidigare anstéallda
vid posten och bland dem aterfanns
den 27-arige cementarbetaren Axel
Vilhelm Johansson Fors. Han hade
tre ar tidigare avskedats efter att ha
stulit pengar ur postforsandelser.

Svensson fick ocksa reda pa att Axel
Fors nyligen hade festat om i Malmo
tillsammans med en kamrat vid namn
Johan A Fredriksson-Friberg.

Man gjorde en husrannsakan hos
Axel Fors och hittade 700 kronor.
Fors erkdnde genast att han avlossat
de tre skotten, men Friberg nekade
hardnackat. Han erkdnde forst ef-
ter tre dagars pressande forhor, och
medgav att det var han som slagit
Almén i huvudet. Daremot lyckades
en tredje inblandad, en kamrat till ra-
narna och den som egentligen hade
planlagt det hela, fly till Kanada med
en del av bytet.

De bada mannen domdes for ran
och mordforsok samt for medhjalp
till detsamma, till livstids straffar-
bete. De blev benadade efter 18 ar,
och Fors flyttade da till Lund, medan
Friberg stannade kvar i Malmo6 som
bokbindare. Nar Axel Fors var 85 ar
intervjuades han i radio om tagranet.
Han bodde da i Eslév dar han dog
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1967. Friberg dog 1961 i Malmo.

Postiljon Almén Overlevde mirakuldst
nog, men man vagade inte plocka
ut de tre kulorna. En hade gatt in i
vanstra kinden, den andre vid hogra
sidan av ndsroten och den tredje
hade gatt in genom hogra nasborren.
Detta gjorde att luktsinnet forsvann
helt och synen blev rejalt férsamrad.
Han gick sjukskrivenitre arinnan han
kunde atervianda till arbetet, da till
en lindrigare tjanst inom posten. De
tre kulorna i huvudet fick dock sitta
kvar for aterstoden av hans liv. | sitt
testamente skrev han att ville bli ob-
ducerad och att kulorna skulle stéllas
ut pa Postmuseum i Stockholm; en
onskan som efterfoljdes nar han av-
lidit 1949.

Lena Nilssorv

Kalla: Sveriges jarnvagshistoria, Min-
nenas Journal, Lokaltidningen Lund
Staffanstorp (finns tva

bilder pa ranarna ocksa)



Foreningen Veteranjarnvagen Klippan - Ljungbyhed
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Anglok byggt 1906

Foreningen Veteranjarnvdgen grun-
dades 1972. Till en borjan kdpte man
in, samlade och renoverade jarnvags-
fordon som rullat i Skane. Man hyrde
in sig i lokstallen i Bjuv och Billesholm
och sa smaningom bérjade man med
publika korningar.

Rdlsbuss frdn 1937

1980 blev en milstolpe i foreningens
historia med flytt till Klippan och mu-
seitrafik pa banan Klippan — Ljung-
byhed. Trafiken pagick till 90-talets
borjan, men da fick persontrafiken
installas pa grund av att sliperserna
var sa daliga att sakerhetsvillkoren
inte kunde uppfyllas.

| avvaktan pa renovering sa startade
dressinuthyrning 1996. | mellantiden
sa revs Ljungbyhed bangard upp och
flera foretag byggde ut sin verksam-

het pa bangardsomradet. Ar 2013
fick foreningen tillstand att anlagga
en ny slutstation i Ljungbyhed Park
vid Militdrhistoriska museet. Arbe-
tet med denna station har paboérjats
med schaktningsarbete.

2014 kopte foreningen loss lok-
stall, personalbyggnader och till-
hoérande bangard om cirka 15 000
m2. Man planerar att bygga en
60 m lang vagnhall for att skydda
de historiska fordonen fran ned-
brytning och vandalisering. Det
ar viktigt att bevara den gamla
jarnvagskulturen och den skanska
jarnvagshistorien.

Under senare ar har féreningen an-
ordnat korningar med persontag
dragna av anglok pa trafikverkets
spar. | somras tog man ut ett hundra-
arigt lok samt nagra av vagnarna och
korde till Hassleholm och tillbaka till
Klippan igen.

En raritet i samlingen ar en fjarde-
klassvagn fran 1888. Den kordes en
gang i tiden pa ”Sillabanan” mellan
Limhamn och Malmé. Fiskargummor
fran Limhamn anvande jarnvagen for
att transportera sill och annan fisk
till Malmo for forsaljning pa Fisktor-
get. Vagnarna hade inga fonster och
invandigt fanns de trainredning utan
sittplatser.

P& sikt planerar man att ordna ett
museum i lokstallet. Men under ti-
den kan den som éar intresserad av
jarnvagens spannande varld besoka
lokstallarna pa sondagar under juli
manad.

For mer information: Se foreningens
hemsida_www.veteranjarnvagen.se.
Foreningen har cirka 100 medlem-
mar, varav cirka 15 ar aktiva, och man
ser fram emot nya medlemmar!

Karin Bjork Hernandes

Kdlla: Féreningen Veteranjédrnvégen
Klippan — Liungbyhed
Foto: Féreningen Veteranjérnvédgen
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Orphan Trains — de foraldralosa barnens tag

Manga barn som kom till USA under
den stora invandringen Overgavs av
olika skal. Ibland hande det att for-
dldrarna inte kom in i landet och da
kunde ndagon annan vuxen ta in bar-
nen i USA. En del foraldrar klarade
inte av det harda livet och manga
barn blev fordldralésa. Barnen fick
klara sig pa egen hand och drev om-
kring pa gatorna. Det fanns barn-
hem, men de hade inte plats till alla

—_ L [

A number of the CHILDREN brought from
HEW YORK are still without homos.

FRIEA)N FRON TIE (T YTEY FLEASE

CALL AND SEE THEM.

MERCHANTS, FARMERS

AND FRIENDS GENERALLY
Are requested to give publisity to the above
AREN MECI ORLEEE

T T e

ithout Homes.

barnen.

Da foreslog en prast som hette
Charles Loring Brace att man kunde
forflytta barnen med tag ut fran de
stora staderna till andra orter. Han
organiserade The Children’s Aid So-
ciety som lyckades placera ut ca 120

000 barn av de ca 250 000 foréldra-
|6sa barnen.

Fran 1800-talet mitt fram till 1929
pagick denna forflyttning av barn,
framst fran New York, till den ameri-
kanska Mellanvastern.

Aven svenska barn évergavs. Ménga
av dem sattes pa ett tag och ham-
nade forhoppningsvis hos en
vanlig familj som t.ex. behovde
extra arbetskraft i jordbruken.
En del barn adopterades.

Det ar en utmaning for en slakt-
forskare att hitta uppgifter om
barnen, men det finns en orga-
nisation som heter ”“National
Orphan Train Complex” som
kan hjalpa till.

De svenska barnen ska ha varit
den sjatte storsta nationalitets-
gruppen bland de foraldralésa
barnen.

Lastips!

Romanen ”"Orphan Train” kom
ut 2013. Den har Oversatts ftill
svenska med titeln “De for-
aldralésa” och handlar om en
nioarig foraldralos flicka. For-
fattaren heter Christina Baker
Kline. Hon gor upp med USA:s
behandling av foraldraldsa barn
som handelsvaror och tjanste-
hjon under tidigt 1900-tal. Baker
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Pa ett tag kunde det finnas 300 barn.

Kline traffade nagra av de 6verlevan-
de tagresendrerna innan hon skrev
romanen som ar baserad pa en sann
historia.

Koawrin Bjork Hernandesy

Kélla: ”Kvdllsstunden” 2016




Tragedi pa sparet - fakta funnen i UB:s tidningsarkiv

Morfars lillebror, Nils Hjalmar Nilsson
Risberg, var 27 ar gammal nar han
1904-09-11 blev 6verkord av ett jarn-
vagstag. Han bodde hos sina foraldrar
i Ovad 1:7 och jobbade som utearbe-
tare pa pappersbruket i Klippan.

Jag blev nyfiken pd vad som hade
hant och besokte Universitetsbiblio-
teket, Helgonabacken 1 i Lund, som
har ett arkiv med mikrofilmade dags-
tidningar. Las mer pa UB:s hemsida
www.ub.lu.se

| Engelholms Tidning 1904-09-12
kunde man lasa féljande:

Hwem dr han?
Ofverkérd och dédad blef i gdr afton
vid 7-tiden af tdget i nirheten av

Ljungbyhed en dnnu okdnd mans-
person.

Foljande dag, 1904-09-13 kom sva-
ret:

Hwem han var.

Enligt ingdngna underrdittelser var
det torparsonen Hjalmar Risberg i
Ovad som i séndags kviill strax norr
om Ljungbyheds jdrnvégsstation
blef 6fverkérd af det kl. 8.38 e.m. till
Klippan fran Esléf ankommande ta-
get. Den éfverkérde, som vid tillfdl-
let var berusad, hade fran Ljungby-
hed begifvit sig gdende a jérnvigen
mot Ofvad, och hade dé troligen fal-
lit omkull och somnat. Pa grund av
att jdrnvégen vid olycksplatsen gér
en kurva, hade lokomotivféraren ej
i tid observerat den G banan liggan-

de, som slidpades med lokomotivet
ett stycke och blef sa illa lemldstad
att han ljét en 6gonblicklig dod.

Karin Bjork Hernandes

Massor av gamla, fina jarnvagsfotografier

Pa Internet har vi hittat massor av
harliga bilder pa bade manniskor,
stationer och fordon som t.ex.
lok, dressiner. Ibland star det dven
vilka personer som ar pa bilderna.
Vi har med nagra av dessa bilder,
men tyvarr fanns det inte plats for
namnen. Hittar du inte bilden sa
kontakta mig sa hjalper jag dig.

Blomgrens bilder

| vart omrade har vi en guldgruva i
vara Blomgrens bilder.

Manga ganger star det dven vad
personerna pa bilden heter.

Samlingsportalen.se
Trafikverkets museer har genom
aren byggt upp stora samlingar av
fotografier, ritningar, arkivmate-
rial, litteratur och féremal.

Pa Samlingsportalen tédnker de
lagga upp delar av dessa samling-
ar efter hand som de har digitali-

Samlingsportalen.se

fore och ur

Hem Bilder  Féremal & fordon Arkiv Kontakt

Foto enkel sokning
Fritextséknig i filten: Motivkategori, Amne, Ort.
Bildtext, Anmérkning.

Villkor fér anvandning av bilder.

Utan avgift:

- laguppldsta bilder som hamtas av anvandaren pd
www.samlingsportalen se far anvandas digitalt nar
kalla, fotograf och Iank anges

- skolarbeten, uppsatser, avhandlingar och arbeten
som uppfyller vetenskapliga krav vad galler
notapparat och motsvarande

- skrifter fran ideella fareningar,

Detaljerade villkor far bildanvandning finns HAR!

serat.

For ndrvarande ar det mest bilder
man kan hitta dar

Det ar o6ver 140 000 bilder som
finns sokbara och man kan hitta
allt fran rallare till resande, sta-
tionsmiljoer och fordon.
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n du a efter fotografier och det finns va sékmetoder som Du kan anvanda.

Lankar

Foto avancerad sokning

Skriv i eit eller flera filt.

OrtiDriftplats:

Bildtext:

Vilj t.ex. Klippan bland kommu-
ner, sa far du upp 343 bilder!

Har finns dven flera Blomgren bil-
der som vi inte har i vart arkiv.

Lenav RE
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Bild 6verst tv - Kortet torde vara taget Gr 1899
enligt en anteckning pd baksidan av orginalet.
Orginalet tillhér Ragnar Nilsson, SJ banavdel-
ning, Klippan. Bild och namn finns pa sam-

lingsportalen.se.

Bild ovan - HHJ Lok nr 26. Foto vid inryckning
av militdren till Lid Gr 1910 - 11. Bild och namn
finns pG samlingsportalen.se. Troligen Blom-
grens foto.

Bild tv - Stationspersonal med stationsinspek-
tor Theodor Rytoft i Klippan fére 1918. Finns
dven en samtida bild med firre personer.
Bilden finns pG samlingsportalen.se ddr dven
personnamn finns angivna.

Troligen Blomgrens foto.

Bild nedan: Banarbetarlag pa Klip-
panRéstdngaldrnvig KRJ 1910
Bilden finns pd Samlingsportalen.se
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Kvallstraff med Torsten Hannrup

Onsdagen den 9 november
samlades vi pa ”"47:an” for
att lyssna pa Torsten Hann-
rup ndr han skulle prata om
den forskning han gjort om
Bjarsgard och Klippanbyg-
dens dldre historia.
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Torsten borjade med att beratta att
han efter manga ar som larare gick
i pension 1997, och da boérjade han
slaktforska. Han gick pa kurs hos "var
egen” Barbro Andrell och larde sig da
lasa ur gamla skrifter. Han tyckte det
var intressant med domstolsbdcker-
na och borjade skriva av spannande
mal som han upptéackte dar.

Eftersom Torsten tillbringat mycket av
barndomen i Bjarsgardstrakten, och
hade ett stort intresse avdensamma,
borjade han forska i godset historia.
Han berattade att Bjarsgards arkiv pa
60-talet fordes till Krapperup och det
var dit han akte 2006 for att borja sin
forskning. Torsten visade under kval-
len ett urval i sin bok som &r pa 600
sidor och valdigt omfangsrik. | boken,
som for ovrigt blev klar forra aret,
finns bade originaldokument skriv-
na pa danska och 6versattningar pa
svenska.

Under 1900-talet hade godset stort
inflytande pa bygden. Bland annat
ingick byarna Rosa, Holm, Aningatorp
och Smalarp i godsets agor. Fore det
ingick ocksa Gramanstorps by som
Bjarsgard kopte 1620. Sjilva huvud-
byggnaden, som gar i italiensk stil,
byggdes pa 1850-talet da den gamla
revs.

Torsten berdttade ocksd om den
gamla byn Oxslev som hans far Algot
Hannrup namner 1970 i Klippanbo-
ken. Algot Hannrup fastslog aven la-
get for byn redan da. Oxslev var en
borg, troligtvis fran 1200-talet, som
lag i en bokdunge som kallas Fru-
ebacken. Dar bodde fru Cecilia, dnka
efter en Nils “stallare”. Stallare var
en befattning som den hade som vid
kungens hov ansvarade for kungens
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resor. Men den har Nils var troligtvis
stallare till arkebiskopen i Lund.

Atten Gyllenstierna har anor sedan
1300-talet och kom fran norra Jyl-
land. Torsten berattar om Mogens
Gyldenstierna (1481-1569) som ge-
nom sin bedrift vid slaget vid Upp-
sala 1520, kom att bli dubbad till rid-
dare av Kristian Il. Mogens gifte sig
med kvinna fédd Sparre fran slottet
Svaneholm. Bjarsgard lag da under
Svaneholm och kom pa sa vis i Gyl-
lenstiernas ago.

Den andre Mogens Gyllenstierna
bosatte sig pa Bjarsgard och gjorde
mycket for byarna runt omkring. Han
flyttade till Fulltofta vid sin alderdom
och ligger begravd i Lunds domkyr-
ka.

Torsten berittade ingdende om sjo-
systemet kring Bjarsgard och det
fick avsluta kvdllen. D& var manga
kaffesugna och kom 6verens om att
fortsdtta foredraget onsdagen dar-
pa. Torsten hade naturligtvis mycket
mer att berdtta , och da kom det lika
manga intresserade.

Lena Nilssor
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Program varen 2017

Lor. 18/2 k1.13.00 ARSMOTE. Féreningen grundades for 30 ar sedan och det firar vi med
sang och musik av Bernhard och Eva.
Ons. 29/3 k1.19.00 KVALLSTRAFF. Lena Ringbrant Ekelund och Hjérdis Nilsson berittar om

hur man tolkar DNA-tester och med vilken sidkerhet man kan anvinda dem
i slaktforskningen.

Sénd. 7/5 kl.13.30 VARUTFLYKT till Jirnviigsmuseet i Angelholm dir vi far en guidad tur
bland rariteterna. Eftermiddagsfikan avnjuter vi pa Vérdshuset i Hembygds-
parken. Kostnad: intrdde, museet 30:- / kaffe med pétér 20:-, kostnaden for
kaffebrod tillkommer och beror pd vad man vill ha.

OBS! Anmidlan till Lena RE 0435-711060 eller maila l.re@telia.com
senast 25/4. Samékning k1.13.00 fran polishuset, Klippan.

Oppet Hus (ingdng via rampen pi gaveln)
méindagar  kL13-16 16/1, 30/1, 13/2, 27/2, 13/3, 27/3, 10/4 och 24/4

ffedagar kl.13-16 20/1, 3/2,17/2, 3/3,17/3, 31/3 och 28/4
sondagar Kl 9-12 8/1, 29/1, 5/3 och 2/4

Alla aktiviteter ir pa Studiegirden 47:an, Storg 47, Klippan
Se dven var hemsida www.aasbo-gen.com och folj oss pa Facebook.

Avs: ASBO SLAKT- och FOLKLIVSFORSKARE,
c/o Studieférbundet Vuxenskolan, Box 20, 264 21 Klippan




